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Bruno Miguel, 0 s6cio mais jovem presente 
no jantar de confraterniza~ao comemorativo 

do 55.!! Aniversario do C.F.P. apaga, 
juntamente com alguns membros dos Orgaos 
Sociais do Clube, as velas do bolo mandado 

confeccionar para 0 evento. 























































HISTORIA POSTAL DE ANGOLA (3) 
de cartas de a 

pelos condutores dos comboios 

N 
0 ultimo artigo foi mencionada 
a utilita<;:ao de carimbos nominativos 
das diferentes companhias ferrovi6-

rias de Angola em correspondencia pos- -
tal. Tambem ficou a promessa de que 
voltarla aa assunta. Pois bem 0 prometido 
e devldo. e este artigo versar6 0 tema. 
cumprindo assim 0 anunciado. 

A partir da segunda decada deste se­
culo. faram aparecendo marcas nomina­
tivas sobre correspondencia de Angola 
(Fig. 1) identificativas das diversas esta<;:oes 
das companhlas ferrovi6rias angolanas a 
saber: 

1 - Caminho Ferro do Ambaca. pos­
terlormente denominado Caminho de Fer­
ro de Luanda 

2 - Caminho de Ferro de Benguela 
3 - Caminho de Ferro de Mo<;:amedes 
4 - Caminho de Ferro do Amboim 

Fig. 1 - Marcas das esta90es ferrovi6rias de lEUA. 
CUANZA e LOBiTO 
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Elder Manuel Pinto Correia 
Desenhos de Eduardo Silva 

Todos os indfcios levavam a concluir 
que as referldas marcas teriam sido utiliza­
das em correspondencia circulada atra­
ves dos comboios dessas companhias. mas 
impunha-se saber em que condi<;:oes se 
fazia. e por que motivos. Havia algumas 
teses defendidas em privado. sem consis­
tencia. e pouco se escreveu sobre 0 

sunto. 
No ambito de investiga<;:oes que venho 

fazendo sobre a Historia Postal de Angola 
que me permita no futuro apresentar um 
trabalho mais vasto sobre a materia. pre­
sumo que encontrei as respostas que h6 
muit9 vinha formulando em reunioes com 
amigos filatelistas. e que procurarei dar a 
conhecer neste artigo. 

A - CAUSAS HISTORICAS 

o desenvolvimento das vias de comu­
nica<;:ao ferrovl6rias em Angola. teve como 
efeito imediato 0 aparecimento de diver­
sos nucleos populacionais ao longo dos 
vias. Muitas destas povoa<;:oes naG tinham 
esta<;:oes posta is. nem encarregados de 
correio. pelo que se come<;:ou a utilizar 
como forma de circula<;:ao das suas car­
tas. 0 pedido aos condutores dos comboi­
os que as levassem ate 6 esta<;:ao 
requerida. Tal pr6tica foi -se implantando 

, 

de tal forma que a determinada altura se 
fez notar junto 6s entidades administrati­
vas. 

Tal metodo de condu<;:ao clandestina 
de cartas chegou ao conhecimento do 
entao Governador Geral de Angola (Jose 
Mendes Ribeiro Norton de Matos). que de 
imediato determinou que foss em tomadas 
medidas tendentes a solucionar 0 proble­
ma. Atendendo a que 0 transporte e dis­
tribui<;:ao de cartas constitufa mono polio do 
Estado. mos verificando tambem que a 
condu<;:ao de cartos de esta<;:ao a esta­
<;:00 pelos condutores de comboios. repre­
sentava manifesta comodidade para as 
popula<;:6es determinou 0 entao Governa­
dor mandar par em execu<;:ao 0 «Regula­
mento para a condu<;:ao de cartas. de 
esta<;:ao a esta<;:ao. pelos condutores de 
comboios». atraves da Portaria n.o 484 de 
08.05.1913. publicada no Boletim Oficial n.o 
19 de 10.05.1913. 

B - REGULAMENTAyAO 

Para melhor elucida<;:ao da materia re­
produz-se a legisla<;:ao entao aprovoda: 

Regulamento para a conduc;:co de cartas, 
estac;:co a estac;:co, pel os condutores 
de comboios 

Artigo 1.2 Pod em ser aceitas em qualquer esta­
de caminho de ferro do Estado, nesta Provincia, 

para serem conduzidas pelo primeiro comboio de 
passageiros, mixto ou de mercadorias, as cartas com 
selos afixados no valor do porte a pagar em confor­
midade dos regulamentos postais e com selos adi­
cionais no valor de 25 reis. 

Art. 2.2 As cartas nas estabelecidas 
no artigo anterior serao entregues nos seus destinos 
ou a estagao mais proxima ou mais conveniente­
mente situada, para poderem ser transmitidas aque­
les destinos pelas vias postais ordinarias. 

Art. 3.2 As cartas serao conduzidas, de a 
pelos condutores dos comboios, em sob res­

critos timbrados. modelo 4-A, fornecidos pelo correio. 
Art. 4.2 As cartas devem ser entregues nos es­

critorios das estagoes dos caminhos de ferro duran-
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te as horas em que aquelas estejam abertas ao publi­
co, e serao aceitas ate 0 ultimo momenta possivel; 
contudo, se nao forem entregues pelos menos dez 
minutos antes das horas anunciadas para as parti­
das dos comboios, a sua pelos mesmos 
nao sera garantida. 

§ unico. As cartas a conduzir pelos condutores 
dos comboios nao podem ser aceitas no correio nem 
por empregados postais. 

Art. 5.2 Para melhor facilidade na entrega, de­
vem ser observadas as seguintes prescrigoes, quan­
to ao modo de endereGar as cartas: 

As cartas dirigidas a uma estagao de ca­
minho de ferro, a fim de serem af reclamadas, 
deverao ser legivelmente enderegadas ao cuida­
do do chefe respectivo, tendo a seguinte ins­
criGao no iingulo superior esquerdo: «Para ser 
reclamada». Se nao forem reclamadas dentro do 
prazo de seis semanas, serao enviadas ao cor­
reio mais proximo, a fim de serem devolvidas 
aos remetentes pela secgao da Repartigao Supe­
rior dos Correios encarregada do servigo de refu­
gos; 

2.i As cartas dirigidas as residilncias ou as cai­
xas de apartados dos destinatarios ou ainda a posta 
restante, deverao ter a seguinte inscrigao legivel e 
clara: "Via Esta{:8o de ..... "Para ser deitada no cor­
reia a chegada ... Estas cartas, logo que cheguem as 
estaGoes dos seus destinos, serao no re­
ceptaculo da estagao do correio ou no que for en­
contrado mais proximo, a fim de serem entregues 
pelas vias postais. 

Art. 6.2 Os chefes das estagoes onde as cartas 
forem aceitas, ou outros empregados encarregados 
pelos respectivos directores dos caminhos de ferro, 
inutilizarao os selos das cartas por meio de marca 
do dia, quando a haja em usn, e, quando a nao haja, 
por meio de um carimbo especial a isso desti­
nado. 

Art. 7.2 So as cartas, e nenhuns outros objectos, 
poderao ser aceitas para transmissao pelos com­
boios. 

Art. B.2 As cartas a conduzir pel os comboios nao 
serao aceitas: 

1.2 Quando nao apresentem, afixadas no envelo­
pe, as estampilhas representativas do porte e premio 
prescritos no artigo 1.2; 

2.2 Quando forem dirigidas a localidades fora da 
Provincia de Angola; 
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que as referldas marcas teriam sido utiliza­
das em correspondencia circulada atra­
ves dos comboios dessas companhias. mas 
impunha-se saber em que condi<;:oes se 
fazia. e por que motivos. Havia algumas 
teses defendidas em privado. sem consis­
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muit9 vinha formulando em reunioes com 
amigos filatelistas. e que procurarei dar a 
conhecer neste artigo. 
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requerida. Tal pr6tica foi -se implantando 
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de tal forma que a determinada altura se 
fez notar junto 6s entidades administrati­
vas. 

Tal metodo de condu<;:ao clandestina 
de cartas chegou ao conhecimento do 
entao Governador Geral de Angola (Jose 
Mendes Ribeiro Norton de Matos). que de 
imediato determinou que foss em tomadas 
medidas tendentes a solucionar 0 proble­
ma. Atendendo a que 0 transporte e dis­
tribui<;:ao de cartas constitufa mono polio do 
Estado. mos verificando tambem que a 
condu<;:ao de cartos de esta<;:ao a esta­
<;:00 pelos condutores de comboios. repre­
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Artigo 1.2 Pod em ser aceitas em qualquer esta­
~ao de caminho de ferro do Estado, nesta Provincia, 
para serem conduzidas pelo primeiro comboio de 
passageiros, mixto ou de mercadorias, as cartas com 
selos afixados no valor do porte a pagar em confor­
midade dos regulamentos postais e com selos adi­
cionais no valor de 25 reis. 

Art. 2.2 As cartas nas condi~oes estabelecidas 
no artigo anterior serao entregues nos seus destinos 
ou a estagao mais proxima ou mais conveniente­
mente situada, para poderem ser transmitidas aque­
les destinos pelas vias postais ordinarias. 

Art. 3.2 As cartas serao conduzidas, de esta~ao a 
esta~ao, pelos condutores dos comboios, em sob res­
critos timbrados. modelo 4-A, fornecidos pelo correio. 

Art. 4.2 As cartas devem ser entregues nos es­
critorios das estagoes dos caminhos de ferro duran-
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te as horas em que aquelas estejam abertas ao publi­
co, e serao aceitas ate 0 ultimo momenta possivel; 
contudo, se nao forem entregues pelos menos dez 
minutos antes das horas anunciadas para as parti­
das dos comboios, a sua expedi~ao pelos mesmos 
nao sera garantida. 

§ unico. As cartas a conduzir pelos condutores 
dos comboios nao podem ser aceitas no correio nem 
por empregados postais. 

Art. 5.2 Para melhor facilidade na entrega, de­
vem ser observadas as seguintes prescrigoes, quan­
to ao modo de endereGar as cartas: 

1.~ As cartas dirigidas a uma estagao de ca­
minho de ferro, a fim de serem af reclamadas, 
deverao ser legivelmente enderegadas ao cuida­
do do chefe respectivo, tendo a seguinte ins­
criGao no iingulo superior esquerdo: «Para ser 
reclamada». Se nao forem reclamadas dentro do 
prazo de seis semanas, serao enviadas ao cor­
reio mais proximo, a fim de serem devolvidas 
aos remetentes pela secgao da Repartigao Supe­
rior dos Correios encarregada do servigo de refu­
gos; 

2.i As cartas dirigidas as residilncias ou as cai­
xas de apartados dos destinatarios ou ainda a posta 
restante, deverao ter a seguinte inscrigao legivel e 
clara: "Via Esta{:8o de ..... "Para ser deitada no cor­
reia a chegada ... Estas cartas, logo que cheguem as 
estaGoes dos seus destinos, serao lan~adas no re­
ceptaculo da estagao do correio ou no que for en­
contrado mais proximo, a fim de serem entregues 
pelas vias postais. 

Art. 6.2 Os chefes das estagoes onde as cartas 
forem aceitas, ou outros empregados encarregados 
pelos respectivos directores dos caminhos de ferro, 
inutilizarao os selos das cartas por meio de marca 
do dia, quando a haja em usn, e, quando a nao haja, 
por meio de um carimbo especial a isso desti­
nado. 

Art. 7.2 So as cartas, e nenhuns outros objectos, 
poderao ser aceitas para transmissao pelos com­
boios. 

Art. B.2 As cartas a conduzir pel os comboios nao 
serao aceitas: 

1.2 Quando nao apresentem, afixadas no envelo­
pe, as estampilhas representativas do porte e premio 
prescritos no artigo 1.2; 

2.2 Quando forem dirigidas a localidades fora da 
Provincia de Angola; 



3.2 Quando apresentarem no envelope quais­
quer palavras ou sinais indicativos de serem para 
registar; 

4.2 Quando contiverem ou parecer conterem joias, 
moedas ou outros objectos que, quando enviados 
pelo correio, as sujeitariam a registo obrigatorio; 

5.~ Quando contiverem ou parecer conterem 
quaisquer objectos que nao sejam papais. 

Art. 9.2 Qualquer carta a conduzir pelos com­
boios, descoberta por um empregado dos correios 
como tendo sido aceita contra 0 preceituado nos n.DS 
3.Q ou 4.Q do artigo anterior, sera multada na taxa de 
200 rais, e, se contrariar as disposiyoes do n.2 5.2, 

sera enviada a secyao da Repartiyao Superior dos 
Correios encarregada do serviyo de refugos, para os 
fins convenientes. 

Art. 10.2 As direcyoes dos caminhos de ferro 
ficam autorizadas, em todos os casos de transgres­
sao deste regulamento, a proceder em nome do di­
rector dos correios da Provincia, e nao serao 
responsaveis pelo extravio ou atrazo de quaisquer 
cartas a conduzir pelos comboios nem por qualquer 
avaria que elas sofram. 

Repartigao Superior dos Correios da Provincia 
de Angola, em Loanda, 8 de Maio de 1913. = 0 
director, Leopoldo Carlos Madeira. 

A leitura do regulamento permite real­
<;:ar de farma sintetica alguns pontos-cha­
ve: 

do servi<;:o deveriam obliterar as 
cartos com marca da dia. e coso 
noo haja. carimbo especial a isso 
destinado. Como noo 500 conhe­
cidas marcas de dia nas esta<;:6es 
ter-se-a utilizado as marcos das es­
ta<;:6es ferroviarias na oblitera<;:oo 
da correspondencia . 

4 - Ponto importante da regula menta­
<;:00 e 0 paragrafo 2.° da Art.o B.o. 
que limita a utiliza<;:oo do sistema a 
correspondencia interno. Assim se 
justiflca a raridade de correspon­
dencia efectuada nestes moldes. 
As cartas de c ircuia<;:oo interna noo 
abundam mesmo em circula<;:oo 
normal quanto mais nesto modali­
dade. De um grande arquivo per­
tencente ao Secretario do Tribunal 
da Reia<;oo de Luanda. Sr. Augusto 
Cesar de Matos, que apareceu em 
Portugal. tive conhecimento da 
existencia de sete a oito cartas cir­
culadas de acordo com 0 regula­
mento. Duas sao perten<;:o do ilustre 
filatelista Dr. Luis Frazoo. que oma­
velmente acedeu em reproduzir 
uma delas. muito embora pouco 
inteligivel entendi faze-Io (Fig. 2). 

~'" . 
- A existencia de uma 

sobretaxa adicional 
no valor de 25 reis. ou 
canvertida em nova 
moeda de 2 1/2 ctvs. 
Esta sobretaxa foi 
posteriormente abo­
lida. 

0'<'emr, c5~7'1Ic.r. 

2 - As cartos deveriam 
ser entregues nas es­
ta<;:6es ferroviarios. 
noo sendo permitida 
a sua aceita<;:oo no 
correio. nem por em­
pregados posta is. 

3 - Os chefes de esta­
<;:00 ou outros funci­
onarios encarregues 

fO-<.t4/C ;G4ar de mC7,&1 

- t.5ecT~;;;TI'o do Jrl'/.'lTln/ 

~ e to Cida .c.-fe 

.!;lQndi 
Fig. 2 - Carta remetida da Canhoca - EstaCj:oo Ferrovi6rie ao km 287 
do Caminhq de Ferro de luanda com marca nominative da estaCj:ao 
(retocada). E de realCj:ar a discriminaCj:oo do contelido. que seria uma 

senha de transporte ferrovi6rio n.D 1259. 
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PANORAMICA DOS STANDS DA AREA COMERCIAL 
DA «PORTUGAL 98», PROMOVIDA PELA ACOFIL 

ASSOCIA(:AO DE COMERCIANTES FILATELICOS 
DE PORTUGAL 
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PANORAMICA DOS STANDS DA AREA COMERCIAL 
DA «PORTUGAL 98»r PROMOVIDA PELA ACOFIL 

ASSOCIA(:AO DE COMERCIANTES FILATELICOS 
DE PORTUGAL 

/ 

ILATELIAJOAQUIMA.SllVA 
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Eis pois desvendada mais uma particulan­
dade do seNiyo de correia em Angola. E 
porque e do interesse dos filatelistas you pro­
curar dar a conhecer as marcas nominativas 
ferrovi6nas que possuo na minha colecyoo 
de marcofilia angolana, esperando que em 
contra partida os diversos marcofilistas me fa­
cultem fotocopias de marcas noo refe­
renciadas atraves do nosso querido Clube 
Filatelico de Portugal. por forma a melhorar a 
sua catalogayoo. 

C - Marcas Ferroviarias 

1 - Caminho de Ferro de Benguela 

A Companhia do Caminho de Ferro de 
Benguela foi fundada em 25 de Maio de 
1903 por Decreto publicado no Boletim 
Oficial de Angola, e registada no Tribunal 
de Comercio em 28 de Maio desse mes­
mo ano. Foi seu grande impulsionador Sir 
Robert Williams e a mesma era pertenya 
em 90% pela Tanganyika Concessions Ltd 
e em 10% pela participayoo gratuita do 
Estado Portugues. 

As obras de construyoo, que apresen­
taram muitas dificuldades de engenharia 
comeyaram em 1 de Maryo de 1903 e 
terminaram em 28 de Agosto de 1928. Atra­
yes dos seus 1346 km foram implantadas 
57 estac;:6es, cada uma delas possuindo 
presumivelmente uma marca nominativa. 

Fig. 3 - Marcas das esta«roes ferroviarias de 
Calenga, Cassai, Robert Williams e Lepi. 
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KM = Locolizoc;:oo do estoc;:oo no linho 
RR = Grou de raridode dos marcos sobre selos 

jlPO CARIMBOS KM MEDIDA RR COR 

LBll ILOBITOI 0 37mm x IOmm 5 Prela 
r--r-

LB12 I LOSITO I 0 29mm x 9mm 5 Prela 
r--I-

LB13 ILOBITOI 0 33.5mm x iOmm 5 Prela 
r--!--

LB14 ILOBITOI 0 36mm x IDmm 5 Prela 
I-- f-

LB15 CillIlIJ 0 4Dmm x Bmm 6 Prela 
I--

BGLI ISENGUELLAI 36 53mm x9mm 6 Violela 
1--1-

BGL2 ~ 36 3B.5mm x 7mm 6 Violela 
I--- -

BGL3 IBENGUELLA! 36 42mm x 7mm 6 Violela 
I--- -

BGL4 I BEIGUELLI I 36 42.5mm x 9mm 6 Prela 
I-- -

BGL5 IUHGUEllAI 36 34mm x B.5mm 6 Preta 
I--

BGL6 IBENGUEllAI 36 39.5mm x iOmm 6 VlOlela 
I-- -

BGL7 CilliYillJ 36 39mm x 9mm 4 Prela 

BGLB ~ENGUElAI 36 30mm x 9mm 4 Prela 
I--- f-

BGL9 IBENGUELAI 36 43mm x lDmm 4 Prelo 
I---

LNG I tlif'!Q@ 50 4Bmm x 12mm 9 Prela 

SPDI IS.PEOROI 54 2B.5mm x B.5mm 9 Prela 

CMBI ICIIMBIMBOI 163 37mm x 9.5mm 8 Prela 
-

CBLI ICUBAU 197 37mm x Ilmm 5 Prela 
- ,--

MRCI IMARCO cmvmsl 214 53.5mm x 9mm 9 Prela 



llPO CARIMBOS KM MEDIDA RR COR 

MBSI IWEYBASSOCOI 214 38.5rrvn x 8.Smm 0) 10 Preto 

CHMI ICHIMBOAI 231 37.Smm x 9mm 9 Preto 

GNDI 
/GANDAI 

253 32mm x IImm 4 Preto 

Letros 6rnm Violeto 

GND2 253 32mm x Ilmm 4 Preto 
IGAN'OAI 

Letros Smm Violeto 

MMCI IM.MACHAOol 253 38mm x9mm b) 8 Violeto 

ACTI IALTHATUMBEUI 266 44mm x 9mm 9 Preto 

BBRI IBABAER!l 279 ·3Omm x 9mm 6 Preto 

QJJI 297 34mm x 9mm 8 Preto 
IOUINJENJEI 

Letros 6mm 

QJJ2 297 34mm x9mm 8 Preta 
IOUINJENJEI 

Letros 5mm 

CUMI ICUMAI 317 27.5mm x Bmm 4 Pleta 

LNGI ILONGDHJO I 342 34mm x 9mm 8 Pleto 

LEPI ~ 367 20mm x 7mm 4 Preto 

CLNI IllilliAI 385 29mm x 8mm 8 Preto 

CLN2 ICAlENSAI 385 30mm x9mm 8 Preto 

RWLI IR.wILLlAMSI 397 39mm x 8mm 6 Preto 

RWL2 397 39mm x 9mm 9 Preto 
I ROB·WILLIAMSI 

Violeto 

NVLI INOVA L1SBOAI 426 39mm x IOmm 4 Preto 

NVL2 INOVA lISSDAI 426 36rnm x 9mm 4 Preto 

BSBI IBOIHCUlsl 471 37mm x 9mm 9 Preto 
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IIPO CARIMBOS KM MEDIDA 

VLNI IVILA NOVAI 480 38mm X 11 rrvn 

CHNI ]eHINGUARI 519 31mm X 9mm 

cm IICUT ATOI 544 3Smm x9m5mm 

CAPI ICAPElol 581 36rnm X 9mm 

VGA mUGAI 604 26rnm X 9mm 

SLVI 627 38.5mm X 9mm 
ISllVA PORTOI 

CHPI Kl!lIilll 652 29mm X &:nm 

NVSI INOVI SINTRII 676 40mm x~mm 

GMCI ilG.MACHAOQI 7[12 38.5mm X 9mm 

CNZI !leulNzll 725 24mm x9mm 

CEBI ICUEMBAI 784 36rnm X 9mm 

CNGI jlelHGUMBEI 939 33m X 9.5mm 

VLLI IVILHusol 1034 34mm x 9.Smm 

LEUI @!] ;098 lBmm x 9rrvn 

LMJI !lUMEJEI 1134 36rnm x 12.Smm 

lMJ2 I LUMEJE I 1134 37mm x9mm 

CSSI ICASSAII 1154 42mm x 12mm 

MCSI [MUCUSSUEJE I 1283 3Smm x IOmm 

TXSI IHHE soulAl 1345 38.Smm x9mm 

a) Name primitive de Marce de Canevezes 
b) Ex-Gonda. 

RR COR 

8 Preto 

4 Preto 

5 Preto 

8 Preto 

4 Preto 

5 Preto 

Via/eta 

7 Preto 

8 Preto 

8 Preto 

8 Preto 

8 Preto 

10 Preto 

7 Preto 

8 Preto 

9 Preto 

8 Preto 

9 Preto 

10 Preto 

8 Preto 

Podem Jazer parte das nossas recordar;oes ... 

, 
UMA TABUA, 
UMA CORDA 

E UMA ARVORE! 

Mas hoje querelnos mais ... 

RESOPRE 
SOCIEOAOE REVENOEOORA 

OE APARELHOS OE PRECISAo. S.A. 

- Seguran~a • Cor • Variedade 



MACAU 

VASCO DA GAMA. CAMINHOS MARiTlMOS 

Data de emissoo: 4 de Setembro de 1998 
Oesenhos: Victor Marreiros 
Impressoo: INCM. Off-set 
Popel: Esmalte 
Oenteado: 12 x 12 
Formato: 40 x 30 mm 
Folhas: De 12 selos 
Plano de emissoo: 

S1.oo S1.50 S2.00 
Bloco: Contem um selo de S8.00 
FOC: Macau 
Nolo: Eslo sarie veio subsliluir a que linho soido 

com a dolo errodo (1598) 

INSiGNIAS CIVIS E MILITARES 

Data de emissoo: 9 de Setembro de 1998 
Oesenhos: Loi Chlo Teng 
Impressoo: INCM. Off-set 
Popel: Esmalte 
Oenteado: 12 x 12 
Formato: 40 x 30 mm 
Folhos: De 16 selos 
Plano de emissoo: 

SO.50 SI.00 $1.50 $2.00 
Bloco: Contem um selo de $9.00 
FOC: Macau 

KUN lAM TONG (TEMPLO KUN lAM) 

Data de emissoo: 9 de Outubro de 1998 
Oesenhos: Ng Wai Kin 
impressOo: iNCM. Off-set 
Popel: Esmalte 
Oenteado: 12 x 12 
Formato: 40 x 30 mm 
Folhas: De 16 selos 
Plano de emissoo: 

$3.50 4 vezes 
Bloco: Contem um selo de $10.00 
FOC: Macau 
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2 - Caminho de Ferro de Luanda 

E a mais antigo linha terrea de Angola. 
Por concurso publico de 24 de Julho de 
1885 mandado abrir pelo entao Ministro do 
Marinha. Manoel Pinheiro Chagas. deu-se 
infcio aos tramites que iriam culminar com 
a constru~ao do ex-Caminho de Ferro do 
Ambaca. mais tarde rebaptizado como 
Caminho de Ferro de Luanda. desde Luan­
da ate Ambaca. numa extensao de 355 
km. 0 primeiro tro~o «Luanda-Funda» toi 
inaugurado em 31 de Outubro de 1888. Pos­
teriormente a via serio aumentada ate 
Malange. 0 Caminho de Ferro de Luanda 
tem um desenvolvimento de 675 km. repar­
tidos pela seguinte forma: Luanda a 
Malange. 448 km; Ramal de Golungo Alto. 
31 km; Ramal de Columbo. 51 km; Ramal 
do Bengo. 116 km; e Ramal de Cassoalala. 
29 km. 

Fig. 4 - Marcos dos esto90es ferrovi6rias de 
Malange, Pambo e Golungo Alto. 

rlPo CARIMBOS KM MEOIDA RR COR 

LNO I ILUANDAI 0 37mm x Bmm 5 Preta 

LN02 iLUANDAI 0 32mm x Bmm 5 Preta 

CCCI ICAcuAeal 20 43mm x B.Smm 7 Preta 
~ 

FNOI IFUNDAI 46 30mm x9mm B Prelo 
I---

C8RI ICABIRU 69 30mm x B.Smm 9 Preta 
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IIPD CARIMBOS KM MEOIDA RR COR 

CAli jCATETEI 96 33mm x Ilmm 7 Preto 

I--

CUNI leUNGAI 117 27mm x 9mm B Preta 

BRRI IBARRACAI 165 42mm x Bmm B Preto 
f-I-

ZNZt Inm'IIO-IIIMlEI ICXJ 44mm x9mm 7 Preta 

1--1-

LNHI Illillil' 261 20mm xBmm 4 Preta 

CNHI iCANHOCAI 287 35mm x 11.5mm 6 Vio/eta 

- f-

CNH2 ICAllitAI 2B7 25mm x Bmm 6 Preta 

QlAI ~ 300 32mm x 7.5mm B Violeta 

NOll IN.D.TANDOI 320 32mm x9mm 8 Violeta 

PMBI 1~IMIiI 355 0) 22mm x 7.5mm 6 Preto 

lCLl ILICIllIl J6J 25mm x Bmm 5 Preta 

LCl2 ILUCAL.AI J63 39.Smm x B.5mm 7 Preta 

MTTl 371 33mm x 4.5mm 9 Violeta 
~A.T.ETE 

Sem cercodura 
-

ALD I IALDEIA'o .... os .. 1 3B2 62mm x B.5mm 10 Violeta 
f- f-

MLGI lffi!!SJ 426 24mm x Bmm 5 Preto 

MLG2 ~ 426 34mm x Bmm 7 Preto 

GLGI ~ JI b) 3B.5mm x9mm 9 Violeta 

0) Tombem conhecldo por Amboco 
b) Eslo<;:oo lerminol 00 km 31 do Ramal do Golungo Alia. 





Novas Emissoes 
Portuguesas 

o MAR DOS A90RES 

Data de emissao: 4 de Agosto de 1998 
Desenhos: Pedro Salgado/Acacio Santas 
Impressao: INCM. Offset 
Papel: Esmalte 
Denteado: 12x12 1/2 
Formatos: 40x30.6mm e 80x30.6mm 
Folhas: De SO selos da taxa de S0500 

De 25 selos da taxa de 140500 
Taxas e tiragens: 
50500 1.000.000 

140500 300.000 
Carteiras: Com uma serie 
190500 50.000 ex. 
FOC: Lisboa. Porto. Coimbra. Evora. Faro. Funchal 

e Ponta Delgada. 

500 ANOS DA DESCOBERTA DO CAMINHO MARITIMO PARA A INDIA 

Data de emissao: 4 de Setembro de 1998 
Desenhos: Carlos Possolo 
Impresseo: Lito Maia. Offset 
Papel: Esmalte 
Denteado: 12l<12 1/2 
Formato: SOx40 mm 
Taxas e tiragens: 

SOSOO 350.000 80S00 350.000 
100S00 350.000 140$00 350.000 
Folhas. com 16 selos. tendo cada folha 4 selos de cada taxa 
Blaco: Cam um selo de 315500 80.000 ex. 
Folha especial. com 1 2 selos de SO$OO cada - 600$00 
FOC: Lisboa. Porto. Coimbra. Evora. Faro. Funchal 

e Panta Delgada. 

INSECTOS DA MADEIRA 

Data de emissao: 6 de Setembro de 1998 
Desenhos. Jose Projecto 
Impressao: Lito Maia. Offset 
Papel: Esmalte 
Denteado: 12x12 1/2 
Formato: 40x30.6 mm 
Taxas e tiragens: 

SOSOO 1.000.000 85$00 SOO.OOO 
100$00 SOO.OOO 140$00 300.000 
Folhas: De 50 selos 
Carteiras: Com 1 serie 
SO.OOO ex. 315500 
Bilhetes Postais: 4x65$00 
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CATALOGO 1969·1998 
DE SELOS OFICIAIS DO WWF 

O primeiro selo com a sigla do WWF foi 
emitido em Franya a 11 de Outubro de 
1969. com a efigie do cabrito montes 

do Europa. Ate agora, 180 poises produziram 
um total de mais de 1000 selos de correia em 
265 series. Todos estes selos apresentam ani­
mais ameayados de desapariyao nos poises 
de emissao. 

o catologo comporta 300 poginas AS. 
Impressao em 4 cores sobre popel «couche)) 
brilhante. A lista de preyos separada (16 
poginas) para os selos novos. folhinhas, so­
brescritos de 1.° dia e postais moximos. Lin­
guas: alemao/ingles. 

Uma pagina para coda emissao de selos 
oficiais do WWF. de 1983 a Mar<;:o de 1998, 
com informa<;:oes geogroficas, data de emis­
sao, tiragem e 0 nome dos autores dos dese­
nhos e dos sobrescritos de 1.° dia. Todos os 
selos sao reproduzidos em 4 cores e muitas 
das vezes no formato original. Nomes dos 
anima is em alemao, ingles e latim. As primei­
ras series (selos de 1969 a 1982) sao reprodu­
zidos em preto e bronco. Com as vinhetas­
recorda<;:ao de exposi<;:oes e os selos 
recusados pela WWF, mas reconhecidos pelo 
pais de emissao. Lista das especies animais 
segundo a sistematica zoologica e indice 
geral. 

Pre<;:o do catalogo: 
CHF 59.50 
DEM 49.50 
ATS 335.-
o catologo esta 6 venda nos casas fila­

telicas. Se naG encontrarem podem contac­
tar com 0 editor. 

GROTH SA. case postale 167. CH-6314 
Unterageri (Sui<;:a). 
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TENTATIVA DE CORREIO 
AEREO? 

Jose R. Dias Ferreira 

P 
ouco se conhece sobre os primordios 
do aerofilatelia em Portugal. 
Devemos a Frank Muller a cataloga<;:ao 

sistematica do que se passou no Porto desde 
30 de Abril de 1904 com a descri<;:ao do «Sa­
lao Portugues)) e para 0 qual atribui a exis­
tencia de um (CTS) ou seja um postal especial. 

Depois salta para 0 ana de 1922, mais 
precisamente para 0 voo realizado de 30 de 
Mar<;:o a 18 de Abril. mencionando a viagem 
de Sacadura Cabral e Gogo Coutinho. quan­
do do Travessia Lisboa-Rio de Janeiro e do 
qual naG faz qualquer referencia de que 
transportasse correio. 

Nesse intervalo de tempo e possivel que 
tivesse havido uma tentativa (7) para 0 esta­
belecimento de correio aereo. 

Pelo menos e 0 que se deduz por uma 
local inserta no «Echo Telegrafo Postal)) de 30 
de Novembro de 1915. 

Diz a noticia: 

Subscri<;:ao aberta em 30 de Julho de 1912 
para a compra de um aeroplano dos correi­
os e telegrafos. 

Nao tendo 0 Ministerio do Guerra adqui­
rido 0 campo de avla<;:ao que ofere<;:a ga­
rantia de conserva<;:ao para este aparelho, a 
comissao central deliberou depositar a quan­
tia de 4603$67.5. em 10 de Fevereiro de 1913. 
no Caixa Economica Portuguesa, onde ain­
do se encontra, como consta do livro 90 a 
folhas 56, deposito n.O 15479. 

Lisboa, 10 de Fevereiro de 1915 
o Secreta rio, 
Anfbal Homem de Figueiredo. 

Nao foi possivel encontrar mais elemen­
tos sobre 0 assunto. Ficamos com a ideia de 
que algo se pretendia e dai deduzirmos que 
a «compra de um aeroplano dos correios e 
telegrafos)). serio para algum servi<;:o a esta­
belecer. 



LEGISLA9AO 
Convenyoo celebrada entre a Direcyoo-Geral do Comercio 

e da Concorrencia, 0 Instituto das Comunicacroes de Portugal 
e os crr - Correios de Portugal, S.A. 

Entre: 

1.0 A DIRECc;:AO-GERAL DO COMERCIO E DA 
CONCORRENCIA. doravante design ada por 
DGCC; 

2.0 0 INSTITUTO DAS COMUNICAC;:O ES DE POR­
TUGAl. doravante designado por ICP, e; 

3.0 OS cn - CORREIOS DE PORTUGAl. SA, do-
ravante designados por cn; 

00 abrigo do disposto no Decreto-Lei n." 207/92, 
de 2 de Outubro, e celebrada a presente Con­
ven<;:oo, que se regera pelos seguintes clausu­
las: 

CLAUSUlA 1," 

A presente Conven<;:oo aplica-se 6 presta­
<;:00 do servi<;:o publico de correios, prestado em 
regime de exclusivo, pelos cn, e cobre os pre­
<;:05 a praticar no periodo de 12 meses ap6s a 
entrada em vigor do presente conven<;:oo. 

CLAUSULA 2." 

Para eteltos da presente Convenc;:Cio, enten­
de-se por: 

a) Servl<;:o publico de correios, explorado em 
regime de exclusivo, a aceita<;:oo, transpor­
te, distribui<;:oo e entrega de cartas relativas 
00 Correio Normal e Correio Prioritario (de­
signado por Correio Azul), quer no ambito 
nacional quer internocional. nos seus diver-
50S formatos e escaloes de peso ate 00 limi­
te de 2CXXl gram os, e do bilhete postal; 

b) Sistema tarifario, 0 conjunto de regras e pre­
<;:05 aplicaveis 005 utilizodores do servi<;:o 
publico de correios. 

CLAUSULA 3." 

1. Os prec;:os maximos do servic;:o publico de 
correios, prestado em regime de exclusivo, nao 
poderoo exceder, para 0 periodo abrangido 
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pela Conven<;:oo, os valores que decorrem das 
seguintes regras: 

a) A variac;:oo media ponderada dos pre<;:os 
do servic;:o publico de correios, prestado em 
regime de exclusivo, noo podera exceder 
os 2,1%; 

b) 0 prec;:o maximo, para 0 servic;:o nacional, 
de uma carta de correio normal. com peso 
ate 20 gramas e de formato narmalizado e 
de 50$00; 

c) 0 prec;:o maximo, para 0 servi<;:o nacional. 
de uma carta de correia azul. com peso ate 
20 gram as e de 80S 00 quando 0 seu paga­
mento se efectue atraves de franquias ma­
nuais (selos), franquias meconic as nos 
Estac;:oes de Correlo, maquinas automatic as 
de venda de selos e envelope pre-franque­
ado e de 75$00 quando for utilizado 0 regi­
me de avenc;:a ou maquina de franquear 
dos clientes; 

d) 0 pre<;:o maximo, para 0 servi<;:o internacio­
nal, de uma carta de correia normal. com 
peso ate 20 gramos e com destino para os 
poises do Unioo Europeia, Outros Poises do 
Europa e Resto do Mundo e de, respectiva­
mente, 85$00, 100$00 e 140$00; 

e) 0 prec;:o maximo, para 0 servi<;:o internacio­
nal. de uma carta de correia azul. com peso 
ate 20 gramas e de 350$00; 

f) 0 pre<;:o de um bilhete postal e identico 00 
de uma carta de 20 gram as, de formato 
normalizado; 

g) 0 pre<;:o maximo, para 0 servic;:o nacional. 
de blocos de 10 selos do 1.0 escaloo de peso, 
do correio normal. formato normalizado, e 
de 450$00, quando 0 seu pagamento se 
efectue atraves de maquinas automaticas 
de venda de selos. 

h) 0 pre<;:o maximo, para 0 servi<;:o nacional. 
para 0 1.° escaloo de peso do correia azul. 
de blocos de 10 envelopes pre-franqueados 
e de blocos de 10 selos cujo pagamento se 
efectue at raves de maquinas automatic as 
de venda de selos. e de 750$00. 

Fig. 13 
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tou para Moscovo, os finlandeses confronta­
ram-se com a obrigac;:oo de utilizar selos rus-
50S, em bora taxados em moeda local. Os 
independentistas finlandeses, numa natural 
atitude de protesto, criaram entoo uma 
vinheta, tipo selo de luto (Fig. 14), que era 
colada nos sobrescritos 00 lado dos selos rus­
sos. 0 seu usa, evidente manifestac;:oo de 
inconfarmismo e de oposic;:oo politico, foi 
proibido de imediato. No entanto, bastantes 
pec;:as destas acabaram par circular e po­
dem ser encontradas no mercado filatelico 
de qualidade. Afixadas em sobrescritos e 
obliteradas sao documentos filatelicos que 
atingem prec;:os elevados. 

Fig. 14 

Notas 

(1) Neste selo nOrte-coreano de 1972, um operorio 
junta-se ao Exercito para combater a hidra do 
capitalismo. 

(2) S6 foi pena que 0 selo de 49$00, emltido 0 ana 
passado, contenha um erro imperd06vel: a le­
genda inserida no selo em questoo refere-se 00 
padroo de S. Gabriel quando, no verdade, 
deveria aludir 00 padroo de S. Rafael. 

(3) Falsificac;:6es de selos com motivac;:oes politicos 
noo estoo no ambito desta n6lula, embera a 
respectiva abordagem noo fosse totalmente 
despropositada. 

(4) Embora 0 ono do "nascimento» dos aerogramos 
seja 1933 (Iraque e Palestina), na realldade 0 
sua adop<;:oo plena do-se em 1942, no Gro­
Bretanho, quando prementes razoes de econo­
mia e papel e de peso nos tronsportes aereos. 
os impuseram 65 administra<;:oes dos correios. 

(5) Ver, por ex" os selos (numera<;:oo Yvert): Bolivia 
172; Poraguai 333/37; Republica Dominicana 93/ 
101; Guotemala 278 e 336. 

NOTA FINAL: Para a elabora<;:oo desta n6tula sobre 
a propaganda na filatelia (I e II partes) consultei 
diversa bibliografia - revistas. catologos e livros -
impondo-se que destaque os seguintes: "Selo Pos­
tain. de Eugene Vallie (1962); ,,0 Selo Postal», de 
Eurico L. Cardoso (1976); "Le Livre Gulness des Tim­
bres", de J . Mackay (1983); "Interi Postoli», de Vidmer 
Sintoni (1991); e ,,300 Enigmes Philoteliques". hors serie 
do revista "Timbroscopie» (1997). 

A rarissima cinta de jornal reproduzido no Fig. 9 
foi retirodo do livro "L'Utilisation des Entiers Postoux & 
Apparentes dans 10 Philotelie Thematique •. ap6s 
autorizo<;:oo expresso do seu autor. sr. J A 
Desimpelaere. 
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