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Editorial

Levamos perante os nossos associados mais um exemplar do nosso Boletim, que julgamos
continuar a merecer o carinho e a apreciagdo, de todos aqueles que dedicam parte do seu fempo
& sua leitura. Mantemos a nossa linha redactorial porque entendemos ser aquela que melhor serve
o interesse da grande maioria dos nossos associados.

Procuramos sempre dedicar os seus conteldos aos trabalhos de investigacdo e pesquisa
dos nossos escritores, dando assim ampla divulgagdo aos seus estudos, que muito contribuem para
o enriguecimento da Filatelia Nacional. Como sempre afirmamos deixamos para outro fipo de
revista, as noticias cor-de-rosa, a literatura de cordel, os dlbuns de familia € bem assim as cantigas
de escdrnio e maldizer.

H& porém um facto relevante que queremos destacar, porque também respeita ao
nosso Boletim: os maus servicos prestados pelos Correios de Portuaal na distribuicdo das nossas
publicacdes.

Tudo se iniciou com a distribuigd@o do nosso catdlogo referente ao 32.° Leildo que estava
aprazado para o dia 10 de maio deste ano. Como é habitual os catdlogos foram expedidos pela
EP de Santiago do Cacém. No dia 23 foram ai entregues, e nesse mesmo dia foram remetidos para
o Centro de Distribuicdo em Lisboa. Até aqui tudo se processou de forma normal. Normal também
€ o facto de associados nossos na Europa serem os primeiros a receber as nossas publicacdes,
decorridos dois a trés dias uteis apds a sua remessa. Dizemos normal mas incompreensivel......

Neste caso os dias foram passando, e os nossos associados ndo recebiam os catdlogos
enviados atempadamente. $6 cerca de 12 dias depois comecaram a chegar os primeiros
catdlogos a regido de Beja. Esta distribuicdo andmala estendeu-se por vérios dias, tendo chegado
Q0 nosso conhecimento casos de atrasos na ordem dos 30 dias. A maioria dos nossos associados
ndo recebeu os catdlogos em tempo Util para a sua utilizac@o no leildo a 10 de Maio. LAMENTAVEL
o servigco prestado......

Quando pensavamos ser um caso isolado, eis que a mesma ocorréncia se verifica com
a distribuic@o do nosso Boletim n.° 443, embora os atrasos verificados nd@o fivessem atingido as
proporgdes do episddio anterior. Segundo as estatisticas dos Correios de Portugal, 96,30% das
Publicacbes Periddicas sdio entregues em 3 dias Uteis. Decididamente o Clube estard, por razdes
que desconhecemos nos 3,7% das Publicagdes Periddicas entregues para além dos 3 dias Utes,
indicados como sendo os normais na prestacdo do servico. Serd caso para uma ida "a bruxa"e....

Por Ultimo quero aflorar a questdo da desfiiacdo do Clube em relacdo & Federagdo
Portuguesa de Filatelia. Decorridos cerca de 10 anos o Clube e as suas Direcgdes foram sendo
alvo de ataques cerrados e violentos por parte da Federagdo. Tudo serviu para os denegrir. Fomos
durante esse tempo o "bombo da festa” preferido do seu Presidente e do seu érgdo de divulgacao
“Filatelia Lusitana”.

Cansamos de ver o nosso Clube e as suas Direccdes serem enxovalhadas em pragca
publica. Somos o maior Clube a nivel nacional e um dos maiores a nivel internacional, e n&o
podemos permitir que sejamos desconsiderados sistematicamente.

Esta FederacGo, em nosso entender, nGo acrescenta nada de Util & vida filatélica do nosso
Clube, antes pelo conirdrio, pelo que deixaram de existir razdes para nos mantermos como seu filiado.

Porém, & nosso propdsito recorrer ao poder judicial, accionando civel e criminalmente
guem atentar contra o seu bom nome e interesses, bem como ao bom nome dos membros dos
seus orgdos sociais. Seremos inflexiveis quando estiverem em causa os pressupostos apresentados.
N&o pactuaremos com acusagdes ou insinuacdes gratuitas e tentativas de lesar os interesses da
instituicdo em primeiro lugar e dos seus dirigentes em segunda instancia.

Por Ultimo desejamos aos nossos associados umas férias retemperadoras, e em Setembro
cd estaremos para continuar a prestar o nosso contributo para a valorizagdo da nossa filatelia.

Elder Manuel Pinto Correia
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Fostais da Guiré

Notas a propésito do inteiro postal de 10 réis (tipo 1)
Nota prévia.

Sempre tive grande interesse pelo estudo dos
inteiros postais, teimando na tentativa, por enguanto
ndo concretizada, de fazer uma ordenacdo cronoldgica
dos diferentes firagens que foram sendo impressas pela
Casa da Moeda. A tarefa revela-se dificil, mesmo tendo
como base o notdvel trabalho publicado por A. Oliveira
Marques. A nota que hoje se apresenta foi redigida em
2005, mas ndo foi publicada pois as dividas que existiom
eram em nUmero superior as “certezas”. Passados quase
10 anos, e com a descoberta de uma outra variedade,
esta de S. Thomé e Principe, assim como da andlise dos
“Livros de fabricagdo das estampilhas e Bithetes-postais”
existentes na Casa da Moeda, pareceu oportuna a sua
publicacdo, juntando os elementos novos que o tempo
se encarregou de nos apresentar.

O titulo deveria portanto ser:

1 - Notas a propésito de variedades num
inteiro postal da Guiné e num de S. Thomé e Principe

A emissdo de inteiros postais de D. Luis, comum
a todas as provincias ulframarinas, contém um dos
inteiros postais mais interessantes pelas variedades que
apresenta - o de 10 réis da provincia da Guiné-, tanto
mais interessante quanto sdo escassas as variedades nos
Bilhetes-postais destinados ao Ultramar desta emissdo.

Se atentarmos nos inteiros postais da emissdo de
D. Luis, verificamos que o artista responsdavel pelo desenho
dos mesmos entendeu dar um cunho de originalidade a
alguns bilhetes de 10 réis (Guiné, Cabo Verde e Macau),
deixando os de 20 e 30 réis apresentar um desenho comum
e que se vai repetir em todas as provincias ultramarinas.
N&o é conhecida a razdo desta escolha, mas pode-se es-
pecular se os bilhetes que se destinavam & circulagdo para
o exterior, os de 20 e 30 réis, ndo feriam deveriam (teriam
de) obedecer a um padrdo comum, enquanto nos de uso
interno se podia dar azo a uma certa criatividade.

&




E neste contexto que para a Guiné vemos aparecer um bilhete-postal com duas grandes
diferencas em relagdo a todas as outras provincias:

1. Alinser¢&o do escudo real, caracteristica da emisséio da Guiné.
2. A cercadura extferior, que difere da cercadura dos Bilhetes de todas as outras provincias
ultramarinas. (com excepgdo dos da Provincia de Macau e Timor)

Emrelag&o ao primeiro ponto, pode ainda argumentar-se na possivel necessidade desta escolha,
dado que existia a vizinha Guiné Francesa, e que se tornava necessdrio distinguir as duas. E também
dentro desta perspectiva que se pode entender que nos inteiros de 10, 20 e 30 réis apare¢a a inscricdo
*Guiné Portugueza”, ao contrdrio das outras provincias onde sémente aparece o nome destas.

Vamos agora proceder a uma classificacéo destes inteiros, baseada na posic@o «Normaly ou
«Invertidan dos arabescos situados nos quatro cantos da cercadura.

Tipo 1.a - Com 3 arabescos invertidos

Passemos agora ao estudo da cercadura do inteiro que se apresenta na figura 1, o primeiro da
taxa de 10 réis a ser impresso na C. Moeda e a circular na Guiné.

Figura 1

A cercadura é constituida por circulos alinhados, tendo por baixo e por cima, de cada circulo,
um arabesco em forma de meia oval, com pontas arredondadas; cada circulo tem no seu interior um V
com abertura de 90 graus. (figura 2)

Figura 2 Figura 3

Repare-se agora nas jungdes das linhas horizontais e verticais que formam as cercaduras (figura
3). Cada juncdo é constituida por um arabesco (um coragdo estilizado, tendo no topo um pequeno V e
na outra ponta um losango), do mesmo tipo que encontramos nos inteiros das taxas de 10, 20 e 30 réis de
todas as coldnias.

No infeiro da figura 1, de que se apresentam os quatro cantos na figura 4 verifica-se que somente
um dos arabescos, o do canto inferior esquerdo, se apresenta em posicdo “normal’- com o losango para
fora-, mas invertido em relagdo aos outros 3.



Arabesco em posigéo
invertida

Arabesco em posi¢do
normal

Figura 4

Pormenor da figura 4

Se tomarmos como alinhamento “Normal” destes arabescos (figura 4}, aquele que se encontra
em todos os inteiros coloniais de 10, 20 e de 30 réis de todas as outras provincias, verificamos que no inteiro
da Guiné acima representado os arabescos tém a caracteristica de estarem INVERTIDOS (figura 5) em 3
dos quatro cantos, isto é no superior esquerdo e direito, e inferior direito.

Figura 4 (normal) Figura 5

O tipo de composigdo deste inteiro € também a que aparece nos exemplares com “PROVA” pequena,
assim como a prova com trago fino, o que ¢ indicativo de ser das primeiras tiragens da primeira emissdo.

Tipo 1.b - Com todos os arabescos
dos cantos invertidos

Para melhor compreensdo apresenta-
se, colocado no interior do inteiro da figura
anterior, o canto inferior esquerdo do exemplar
que tem todos os arabescos invertidos (Figura é).

Figura é




Na figura 7 mostra o pormenor do canto inferior esquerdo que se apresenta em posicdo invertida.

Figura 7

A andlise dos inteiros usados revela que este tipo de composicdo (Tipo1.b) comtodos os arabescos
dos cantos invertidos, aparece circulado na Guiné.

O estudo das caracteristicas destes dois tipos de inteiros, que designamos por 1.a e 1.b revela que

se frata da mesma composi¢do, dado que apresentam as mesmas caracteristicas identificadoras. Uma
dessas caracteristicas € a mancha de finta na bandeira do 1. {figura 8)

Figura 8

Tipo 1.c - Com todos os arabescos em posi¢céo normal.
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Este inteiro apresenta caracteristicas completamente diferentes das que aparecem nos dois
anteriores, podendo afirmar-se sem divida, que estamos perante um tipo de composicdo diferente.

Entre outros, refira-se o desalinhamento da linha de cercadura, a quebra na primeira das duas
linhas horizontais, onde se escreve a direcgdo (figura 9}, além do seu aspecto geral pouco cuidado, se o



compararmos com o inteiro da figura 1. O facto de o autor destas linhas somente conhecer um exemplar,
no estado novo, n&o permite tirar conclusdes, para além de registar o facto. Um ensaio? Estaremos
perante um exemplar de uma tiragem destruida?2

Figura 10

Par avangar um pouco mais neste asunto, seria necessdario conhecer como foram impressos estes
bilhetes-postais.

A partir de uma matriz, foram feitos vdrios cunhos de servigo, que uma vez ligados uns aos outros
constituiam um determinada composicdo, pronta a imprimir os bilhetes.

Para interpretar os dois primeiros inteiros a que nos referimos, duas hipdteses s@o possiveis:

i) Foram feitas duas composicdes distintas, uma sé com 3 arabescos invertidos e outra com
4,

i) Foi feita uma s6 composicdo, onde em determinada (s) posicdo (des) estavam cunhos
com os 3 cantos invertidos.

No estado actual dos nossos conhecimentos € dificil optar por uma ou outra das hipéteses.

Das informagdes dadas por Cunha Lamas e Carlos George, parece que foram impressos 15 por
folha, em disposicdo de 3x5 ou 5x3.

Pelo registo dos livros da Casa da Moeda, assim como pelas provas observadas, somos levados
a uma conclus@o diferente; cada folha de cartdo para imprimir Bilhetes-postais dava para 36 Bilhetes
(por exemplo nos bilhetes de % T e de 1 T da India, impressos em Setembro 1884). Como as provas se
apresentam em folhas de 3 linhas de 2 bilhetes cada linha, portanto com 6 Bilhetes, admitimos que a folha
de cartdo fosse cortada em 6 partes iguais, onde seriam posteriormente impressos os bilhetes, em 1/6 de
folha e ndo na folha inteira.

Como nota final, registe-se que o inteiro de 10 réis de Macau, de cercadura idéntica, tem os
guatro arabescos em posi¢d@io normal, ndo se conhecendo qualquer variedade com cantos invertidos.

Cabe dinda acrescentar, que além inteiro de tipol da Guiné, foi emitido um outro, que vamos
identificar como tipo 2, que se apresenta na figura 11, e em que a diferenca fundamental reside na
cercadura exterior, esta igual a das restantes taxas da Guiné e de todas as outras provincias (com
excepgdo da taxa de 10 réis de Cabo Verde). Porqué uma tal mudanca, efectuada para a Guiné, mas
ndo efectuada em Macau?

Gostariamos de ter respostas para estas questdes, mas por enquanto limitamo-nos a apresentar
o problema, na esperanga de que com a aqjuda dos coleccionadores interessados, que possam
eventualmente completar ou acrescentar novos dados, se possa um dia vir a determinar a raz&o de ser
destas tdo interessantes variedades.



D'esto 1ado 86 8o oscrove o direcgdo.
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Figura 11

¢ Do fipo 1a conhecemos um exemplar usado em 1895

* Do tipo 1b conhecemos 6 exemplares usados entre 1890 e 1894

e Do tfipo 2 conhecemos 4 exemplares usados entre 1894 e 1896.(exemplares usados, com
marca de saida e de chegada ao destino)

¢ Do tipo 1c apenas conhecemos um exemplar novo, que se apresenta na figura 9.Qual

pode ser a razdo de somente se conhecer um exemplar deste inteiro?

Os exemplares com PROVA em caracteres pequenos sdo todos do tipo 1b.

Os exemplares (provas) com frago fino em cima sdo do fipo 2

Os exemplares (provas) com frago grosso na base da efigie s&o do tipo 2

Os exemplares do Bilhete-Postal de 10 réis da Guiné distribuido no Congresso Postal de

Lisboa, em Fevereiro/Margo de 1885, sGo dos tipos 1a e 2.

2. Um inteiro de 10 réis de S. Thomé e Principe

Uma das dificuldades com que nos deparamos no estudo dos inteiros postais ultramarinos &
a escassez de exemplares usados, nos primeiros anos da sua circulagdo. Esta situagdo contrasta com
a facilidade de se encontrarem Bilhetes novos aos quais nem sempre se presta a devida atengdo.
Recentemente encontramos o Bilhete-Postal de S. Thomé e Principe que se apresenta na figura 12.
Apresenta a caracteristica de ter 3 arabescos em posicdo normal, e um {o do canto inferior esquerdo)
em posi¢cdo invertida
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Figura 12

Desta variedade j& encontramos mais 4 exemplares.



Da primeira tiragem dos Bilhetes-postais de S. Thomé e Principe sdo conhecidos dois exemplares,
langados no correio em §. Thomé em 23 Dezembro de 1884, que tém os quatro arabescos em posicdo
normal. (Figura 13). Os exemplares com PROVA em caracteres pequenos, assim como os com trago fino
tém os quatro arabescos em posi¢do normal. Também o Bilhete-postal distribuido durante o Congresso
Postal de Lisboa tem os 4 arabescos em posicdo normal.

Como os Bilhefes-Postais Ultramarinos fiveram o seu inicio de circulacdo em 1 de Janeiro de
1885, ndo deixa de ser curioso referir a data de 23 de Dezembro de 1884, como sendo a primeira data
conhecida de circulagdo destes Bilhetes-postais. Muito mais estd por fazer no estudo dos Bilhetes-postais do
Ultramar da emiss&o de D. Luis. Este trabalho, complementado pelas franquias adicionais e pela marcofilia,
tforna esta drea do coleccionismo deveras interessante do ponto de vista da classe dos inteiros postais, assim
como da histéria postal dos mesmos.
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Figura 13
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lacau

L‘a/f(/ﬁ//%a@ que fazeﬁ Y

Como & tenho vindo a afirmar, o que hd de
mais apaixonante na investigacdo filatélica e ndo soé,
quando trabalhamos em arquivos ndo sistematizados, € a
surpresa que nos transmite determinados documentos que
encontramos dispersos, num qualquer processo e que Nnos
leva "a posterior” a um trabalho fascinante de investigacdo,
procurando encontrar a razdo de ser desse documento.

Estas premissas sdo vdlidas para um telegrama
que enconirei num pequeno processo referente a Macau
e que a seguir reproduzimos. Trata-se de um telegrama
remetido pelo Governador-Geral de Macau para o
Ministério da Marinha e Uliramar, datado de 27.09.1887 e
que laconicamente fransmite esta simples mensagem:

“Nao tenho estampilhas que fazer” (Fig. 1)

Fomos & procura da resposta a
estetelegramaenoliviode minutas
da 3.° Reparticdo referente ao 4.°
frimestre de 1887 encontramos o
rascunho do telegrama remetido
pelo Ministro do Ultramar em 29 de
Setembro, dando assim resposta
ao do Governador de Macau. E
sucintamente o Ministro afirma que
os selos serdo remetidos em 11 de
Quiubro, e que até & recepgdo
dos selos, tome as providéncias
extraordindrias como em situagdes
andlogas. (Fig. 2)

Pelos documentos em causa

Figura 1

foi facil entender que estdvamos
perante mais uma falta de selos
como era habitual. Porém esta
falta de selos nada tfinha a ver
com a também crénica falta
de requisicdo de selos por parte
das Reparticdes de Fazenda das
distinfas coldnias. Esta situacdo
era bem diferenciada e também
se estendeu & India, Macau e
Timor. Por agora vamos ficar com
este inferessante caso de Macau.



Figura 2

Na presenga deste telegrama o Governador-Geral de Macau, Firmino José da Costa, apressou-
se a responder ao Ministro pelo oficio n.° 372 de 5 de Outubro de 1887, cujo teor é o seguinte:

“Confirmando o meu telegrama de 27 de setembro findo e do teor seguinte “Ndo tenho sellos que
fazer'apresso-me a parficipar a V. Ex.? que recebi a seguinte resposta: Expedicdo sellos 11 Qutubro. Até
sua recepgdo fome providencias exifroordindrias como casos andlogos (a) Pelo Ministro — Pelo Director
Correios - O Inspector Geral Correios — Alfredo Pereira.

A nGo se julgarem menos sas as minhas faculdades intellectuaes, eu nGo encontro explicacdo ao conselho
gue naquele telegramma se me dd.

Nunca houve casos andlogos a providenciar e, se os tivesse havido V. Ex.? far-me-d a justica, accreditard
que eu ngo fazia uma pergunta t&o inepta quanto desnecessdria. A falta de estampilhas dd-se agora,
pela primeira vez, e é a sua falta que eu vou remediar.

Permitta-me V. Ex.° que ndo creio na veracidade da promettida expedicdo de estampilhas em 11 de
Outubro, porisso que por mais de uma vez se me tem feito promessas idénticas em Officios e telegrammas
sem que ainda até hoje mas tenham cumpridas.

Vou auctorizar a fransformagéo de um determinado numero de sellos de verba em estampilhas de correio, e
oxald a remessa agora promettida venha antes de se consumirem os sellos transformados para que ndo me
veja mais tarde impossibilitado de poder prover do remédio, faltos entdo de fodos os meios de franquia.”

Antfes de outros considerandos que iremos abordar, esta autorizagdo concedida pelo Ministro
do Ultramar, levou & sobrecarga de selos fiscais para serem utilizados no servico postal de acordo com a
Portaria Provincial n.? 133 de 17 de Outubro de 1887, que mandou sobrecarregar 57.000 estampilhas fiscais
de 10, 20, 30 e 60 reis, sendo 30.000 para 5 reis, 20.000 para 10 reis e 7.000 para 40 reis. (Fig. 3)



Governo da provinda de Mamn, ¢
Timar ¢ dependencias. *

Tornando-se necrsaario obstar aos in-
convenitotes que neultam da faita de
estampilhas dos precos de 5, 10 e du
reis, segundo me foi represcutado pelo
director da correio d'exta cidade;

Hei por conveniente determinar que
sejam alteradas 57:000 estampiihas do
imposto do sello do valor de 10, 20, 80
e 60 rein pars estamnpilhas de correio : 0
des valoreg de 5, 10 e 40 ik, sendo
30:000 para 57reis, 20:000 para 10 reis,
¢ 7:M0 para {0 reis.

As auctoridudes, & quem o conheci-
mento e execngho d'esta competir, assim
o tenham entendido e cumpram.

Pulncio do governo, em Macan, 17
de ontuhro de 1887,

O povernadar da provincia,
Firmino José da Cosla.

Figura 3 - Portaria Provincial n.° 133 e alguns dos selos sobrecarregados

N&o percebemos arazdo da crispacdo do Governo-Geral quando o mandam tomar as medidas
extraordindrias como em casos andlogos, quando é certo que j&@ em 1 de Abril de 1887 na falta de selos
de 5, 10 e 20 reis mandou sobrecarregar 30.000 selos de 80 reis, tipo Coroaq, pela Portaria Provincial n.° 50 e
posteriormente em 9 de Agosto de 1887 pela Portaria n.° 109 mandou também sobrecarregar 5.725 selos
de 80 reis com 5 reis, 6.000 selos de 100 reis com 5 reis e 4.000 selos de 200 reis com 10 reis, todos do tipo
Coroa. O que o Governador deveria ter informado pelo seu telegrama é que j&@ n&o tinha selos de taxas
superiores para aplicar novas sobrecargas com as taxas em falta. (Fig. 4, 5 e 6)

GOVERNO DA PROVINCIA DE
GOVERNO DA PROVINGIA DK MACAU E TIMOR

MACAU E TIMOR
N.° 10y

—

N.° 60
Gover~o da provincia de Macau, Timor
@ snas dependencias.

Tornando-se necessario obviar o8 in-
convenientes que para o serviqo postal re-
sultam da folta de estampilhas dos pregos
de b, 10 & 20 reis, sesundo me represen-
tou o director da correio;

Hei Lwr conveniente determinar que se-
jam habilitadas trinta mil estampilhas do
valor de 80 reis para os valores de §, 10 e
20 reis na rosSo de dex mil estampilhas
para cada um dos novos valores, duvendo
sor fuito pels repartiydo compotents o an-
nuncio em que se declure 0 modu como fur
affectuadn eatn alteragio de pregus.

As auctoridades, a quem o conhecimen-
to @ exuongfo 'esti amnpetir, axsim o to-
nlmin entundido ¢ cumprum.

Pulnaio ilo governo, em Maonu, 1 de
abril de 1887.

O Governador da provincin,
Firmino José da Costa.

GoverNO da provincia de Mucan, Timor
e aoas dependencias,

Tornando-se necessurio obstar nos in-
conveniontes que parn 0 gervigo postal
resultam da faltu de estawpilhas dus pre-
¢os de 5 e 10 rcis, segundo we foi repre-
sdc;:itado pelo director do correio d'esta ci-

e;

Hei por conveniente determinar que
sejumn alteradns cinco mil, setecentas e
vinte e cinco estumpilbas do valor de 80
reis, e seis mil ostawmpilhas do valor de
100 reis para o valor de 6 ruis, e quatro
mil estampillias do valor de 200 reis pura
o valor de 10 ruig, devendo sor fuito pela
repartigio compotente 0 aununcio respe-
ctivo em que se declare a forma por que g8
haja effectundo esta alteragiio de pregos.

As auctoridades, a quem o conhecimen-
o e exccugiio d'csta competir, assim o te-
nham eutendido e cumpram,

Palacio do governo, cin Macan, 9 de
agosto de 1887. -
O Governador da provincia,
Firning José 12 Cosly,

Figura 4 - Portarias Provinciais n.° 50 e n.° 109

Figura 5 - Selos sobrecarregados da Portaria n.° 50

Figura & - Selos sobrecarregados da Portaria n.° 109



Vejamos agora o que aconfeceu para se chegar a esta situacdo cadtica no abastecimento

de selos a Macau. Em 3 de Janeiro e 7 de Maio de 1887 a Junta de Fazenda de Macau enviou duas
requisicdes de selos e bilhetes-postais (Tabela 1), solicitando o envio de avultadas quantidades de selos
para suprir as suas necessidades de consumo. Em 9 de Julho como ainda n&o tinha recebido qualquer
quantidade dos selos requisitados, solicitou telegraficamente que fosse dada satisfagé@o aos pedidos. Em
resposTo a este telegrama foi a Junta de Fazenda de Macau informada que a requisicdo de 3 de Janeiro
j& havia sido remetida e que os selos da requisic@o de 7 de Maio seriam enviados no dia 27 de Julho.
Como verificamos pelo telegrama de 27 de Setembro nenhum dos selos chegaram a Macau.

Requisi¢oes

. Taxas | 0301.1887 | 07.05.1887

5 reis 30.000 100.000

10 reis 30.000 100.000

20 reis 30.000 100.000

25 reis 5.000 10.000

40 reis 30.000 100.000

. 50reis 5.000 _ 10.000
80 reis . 100.000 |
~ 100reis 5.000 ' 10.000 |
200 reis - ]

300 rels 2.000 5.000

BP 10 reis 15.000 15.000

BP 20 reis 15.000 15.000
| BP30reis 15.000 15.000 |

Tabela 1

Tinha raz&o o Governador em reclamar sobre as v@s promessas feitas pelo Ministério do Ultramar

pois as suas requisicdes ainda ndo tinham sido satisfeitas.

O gue aconteceu entdo aos selos requisitados e tdo ansiosamente esperados por Macau?

A justificag@o foi transmitida para o Governador de Macau pelo Oficio n.° 533 da 2.° Reparticdo da
Direc¢do Geral do Ultramar (DGU) datado de 7 de Outubro de 1887. Eis as justificacdes:

1.

Logo gue deu entrada em 8 de Fevereiro a primeira requisic@o de 3 de Janeiro a DGU passou-a
& Casa da Moeda como era habitual, que satisfez parte dela em 4 de Abril e nesse mesmo dia
remeteu os selos e bilhetes-postais para a 7.2 Reparticdo da Direccdo Geral de Contabilidade a
fim de os remeter para Macau.

O mesmo se passou com a segunda requisicdo datada de 7 de Maio, que tendo dado entrada
na DGU a 1 de Julho foi satisfeita pela Casa da Moeda em 27 de Julho e enviada a dita 7.9
Repartigdo para envio.

Que mais tarde tendo-se perguntado & 7.° Reparticdo em que data haviam sido enviada uma
remessa de blihetes-postais para a ndia, que para ali haviam sido remetidos em 27 de Julho com
os selos de Macau e Timor, soube-se que nem uns nem outros, nem ainda os selos da primeira
requisic@o de 3 de Janeiro haviam sido enviados para os seus destinos.

Que a responsabilidade desse atraso ndo cabia a nenhuma reparticdo mas tdo sé & falta de
meios de transporte, que eram raros nas condigdes ordindrias (carga convencional) em que se
faziam tais expedicdes.

Que para obviar a que tais situagdes ndo voltassem a acontecer o Ministério do Ultramar em
combinagdo com o correio estrangeiro, responsdvel pelo transporte, acordaram que de futuro as
expedicdes se fariam directamente pelas vias postais em caixas de pequenos formatos.

Que a Casa da Moeda se apressou a desdobrar os fornecimentos j& preparados em duas caixas
de grande formato, para envios parcelares.

Que estas eram as causas por gque se tinham atrasado as remessas de selos, e que conforme se
afirmava no telegrama de 29 de Setembro (Fig. 2) ser@o enviados no dia 11 de Outubro de 1887
os selos e outras férmulas de franquia por conta da requisicdo de 3 de Janeiro.

Que nas subsequentes quinzenas se completard a primeira requisico e se tratard de ir satisfazendo

a de 7 de Maio.



Uma das razdes que pode justificar esta situagdo andrquica prende-se com o facto de que pela
remodelacdo verificada na Secretaria de Estado dos Negécios das Obras Publicas, Comércio e IndUstria,
determinada pela Lei de 28 de Julho de 1886, todos os assuntos inerentes ds coldénias terem passado
para a esfera do Ministério da Marinha e Ultramar, nomeadamente os que respeitavam & requisicdo de
selos que deixou de ser feita & Direcg@o Geral dos Correios, Telegraphos e Pharoes e passou para a 2.°
Reparticdo da Direccdo Geral do Uliramar.

Esta falta de selos em Macau pode parecer & primeira vista um simples e inconsequente lapso
das reparticbes governamentais, porém ela teve implicagdes muito interessantes para os filatelistas.
Primeiro porque provocou a execucdo de sobrecargas de selos em trés ocasides e em segundo lugar
porque influenciou a entrada em circulagdo dos selos de D. Luis | recentemente mandados emitir para
Macau. (Fig. 7}

Figura 7 - Carta datada de 09.04.1888, j&@ com a utilizag&o de selos de D. Luis |, fita direita

Luis Frazdo na sua excelente obra sobre a histéria dos Correios de Macau intitulada “Histéria e
Desenvolvimento dos Correios e das Telecomunicagdes de Macau — Vol. Il — Histéria Postal de Macau
(1884-1999) tentou precisar uma data para a entrada em circulac@o em Macau dos selos de D. Luis |, fita
direita.

Porque provavelmente Luis Frazdo ndo teve acesso a este pequeno processo do Arquivo Histérico
Ultramarino baseou o seu estudo nos registos da Casa da Moeda e como percebemos do que acabamos
de descrever as datas de satisfagcdo das requisicdes por esta entidade nada 1&m a ver com a redlidade
dos factos.

Vejamos o que escreveu Luis Frazdo na sua obra:

"O nosso principal objectivo é definir quais as emissées que em 1987 foram enviadas para Macau, assim
como a dafa de chegada das estampilhas aquele territdrio.

Quanto ao primeiro ponto, parece-nos poder afirmar que a saida de 4 de Abril de 1887 é da emissdo
Coroa, cores substituidas, enquanto para a de 26 de Julho é da emissGo de D. Luis | de relevo. Mas hd que
ter em ateng o, pois estas datas referem-se as saidas da Casa da Moeda, e ndo as datas de expedicdo
ou de chegada a Macau. De outro modo como seria possivel explicar o recurso s sobretaxas em Abril,
Agosto e Outubro, assim como as noticias indignadas dos jornais locais, motivadas pela falta de selos?

Para fundamentar o que acabamos de dizer, e no que respeita & data de chegada das mesmas a
Macau, pode-se afirmar o seguinte:
1. Norelatério do ano de 1887, R. de Sousa afirma, a determinado momento, “a chegada das novas
estampilhas com a efigie do soberano em relevo..."”, confirmando assim, que estas chegaram a
Macau ainda em 1887.
2. Conhece-se uma carta de 29 de Dezembro de 1887, com selos de D. Luis. Tudo parece indicar
que as estampilhas de D. Luis chegaram na mala de 20 de Dezembro.” (Fig. 8)

D)



Figura 8 - Carta registada datada de 29.12.1887 de Macav para S. Franciscd, uﬁlliando na sua franquia selos de D.
Luis |, fita direita

3. A tentativa de datar com rigor a enfrada em circulacéo de D. Luis, referidos no relatério de
Ricardo Sousa, fez-nos procurar nos jornais de Macau, onde encontramos a seguinte noticia,
publicada em "O Independente” de 17 de Janeiro de 1888.

Corrclo—I'cla mals ingleza ultisu che-
gon uma gramle porgio d'vatumpithns para
uso.dv corrviv,

di ndo toi sem fempo.

Figura 9

4. A noficia de 17 de Janeiro de 1888, pela maneira como estd redigida ndo deixa dividas que foi
na mala anterior que "finalmente” chegou a remessa de estampilhas.

5. A noticia antes franscrita no “Correio Macaense” de 21 de Outubro refere ainda ndo terem
chegado os selos pedidos a Lisboa.

Estampilhas.

i chegn 3 80 nwa vergenha o dis-
leise do governo da mtrojele cm vin
maular cstutopiihng s jarn use
dv corrvio d'eata cidale e desle mini-
to e sentimlo a falta delhs

O governo teeal pars nfo tiear co-

romettidu cvm o pablice, véese chirigae
do & luugar wav dos sellos de impestos
e aiterulas jam catampiibiva,

R o wovernoada metnepole continng
a 10 attender o8 puaditdos qnevite mivere
no tewn feito, Ja telegrapbicuicste, ja
por vilicios, buvenns de ver nmdino
publicy wumdar ns suns currespondun-
cins por via do corrvio de Hongh e,

Furte deslvixn e ponen vergonhia?

Figura 10

Numa primeira abordagem fomos tentados a aceitar a opinido de Luis Frazdo quando afirma que
a primeira requisi¢cdo ainda era composta por selos tipo Coroa e que a segunda requisicdo j& seria de selos
tipo D. Luis |. Porém depois da consulta a variada informagdo disponivel, preferimos outra abordagem
pelas razdes seguintes:

Em 31 de Janeiro de 1887 na sua habitual requisicdio de selos para venda no seu estabelecimento
(Fig.11), Faustino Martins sé encomendou selos tipo Coroa para Macau e Timor, o que prova que dinda
n&o tinham sido emitidos os selos do tipo D. Luis | o mesmo acontecendo para S. Tomé e Principe. Verifica-
se que os selos tipo D. Luis para Mocambique j& estavam emitidos.



Figura 11 - Requisigdo de selos para venda, de Faustino Martins, datada de 31.01.1887, ao abrigo do despacho
ministerial de 03.07.1884

Consuitado o jornal “O Philatelista" n.° 1 de Abril de 1887, propriedade de Faustino Martins, é
anunciaodo como novidade a emissdo dos selos de D. Luis | para Macau. Portanto estes selos foram
disponibilizados entre Fevereiro e Abril de 1887.

Tendo a requisicdo se selos de Macau, datada de 3 de Janeiro de 1887, sido recebida em 8 de
Fevereiro, a Unica justificagdo para que a mesma sé fosse satisfeita pela Casa da Moeda em 4 de Abril
(cerca de dois meses depois) prende-se com o facto de se estar a aguardar o termino da impressé@o dos
novos selos. Assim € meu entendimento que na primeira remessa de selos j& seguiram os do fipo de D. Luis
|, fita direita.

Luis Frazdo baseou como dissemos o seu estudo nos registos da saida de estampilhas da Casa
da Moeda, porém vamos ver em fun¢@o do que encontramos no Arquivo Histérico Uliramarino como se
processou o envio dos selos das duas requisicdes, afravés de duas tabelas esquemdticas, onde constam
os datas de envio para os correios e os nimeros de oficios da 2. Repartic&o da DGU para a Junta de

Fazenda de Macau, informando do seu envio.



Requisicdo de 03.01.1887 (Saida de Lisboa)

07.10.1887 08.11.1887

D Oficio _58:?5 SR
5 reis 30.000 -
10 reis 30.000 -
20 reis 30.000 -
25 reis 5.000 -
40 reis 30.000 -
50 reis 5.000 -
80 reis - -
100 reis 5.000 -
200 reis - -
300 reis 2.000 -
BP 10 reis 15.000 -
BP 20 reis 3.000 12.000
BP 30 reis 7.000 8.000

Tabela 2

RequisicGo de 07.05.1887 (Saida de Lisboa)

TR OE 06.12.87 03.01.88 17.01.88 31.01.88
Oficio 594 | Oficio 1 Oficio 5 Oficio 19
5reis 84.000 - 16.000 -
10 reis 100.000 - - -
20 reis 56.000 - 44,000 -
25 reis 10.000 - - )
40 reis 56.000 - 44.000 -
50 reis 10.000 - - i
80 reis 20.000 - 80.000 N
100 reis 10.000 - - °
200 reis - - - B
300 reis 5.000 - - -
BP 10 reis - 15.000 -
BP 20 reis 3.000 - 12.000 -
BP 30 reis 7.000 - .| 8000
Tabela 3

No que respeita a primeira encomenda de selos (03.01.1887) todos eles foram remetidos a coberto
do oficio n.° 535 da DGU e despachados em 7 de Qutubro de 1887 por correio (Tabela 2). A Junta de
Fazenda de Macau acusa a sua recepgdo através do seu oficio n.° 3 datado de 26.12.1887. (Fig. 12)

Portanto terd sido esta a encomenda de selos que Luis Frazdo de refere e afirma ter chegado
a Macau na mala de 20 de Dezembro. S&o os selos da primeira requisicdo e ndo da segunda os que
chegaram nessa mala.

De acordo com as tabelas acima, a grande maioria dos selos da segunda requisicdo apenas
foram enviados para Macau em 6 de Dezembro de 1887 a coberto do oficio n.° 594 datado de 5 de
Dezembro de 1887 e despachados pelo correio a é de Dezembro do mesmo ano (Tabela 3). (Fig. 13)



Figura 12 - Oficio n.° 3 da Junta
de Fazenda de Macavu, acusando
a recepgdo dos selos remetidos
em 7 e 24 de Outubro (Os selos
remetidos em 24 de Outubro dizem
respeito a Timor)

A Junta de Fazenda de Ma-
cau pelo seu oficio n° 1 de 14 de
Janeiro de 1888 apressa-se a nofifi-
car a Direcgdo Geral dos Correios
que recebeu os selos do oficio 594
da DGU. A raz@o de ser da noticia
publicada no jornal “O Independen-
te" de 18 de Janeiro tfem a ver com
esta remessa, porém ela apenas foi
recebida na mala de 10 de Janeiro
de 1887 e ndo na mala de 20 de De-
zembro.

Figura 14 - Oficio n.° 1 da Junta de fa-
zenda de Macav, datado de 14.01.1888,
acusando a recepgdo dos selos remeti-

dos pelo oficio n.° 594 da DGU

Perante o que foi exposto,
tudo aponta para que os selos de
D. Luis | tenham comegado a circu-
lar em Macau na Ultima semana de
Dezembro de 1887, se efectivamen-

Figura 13 - Lista dos selos remetidos em é de Dezembro
e nota de recepgdo dos mesmos por parte da Direcgdo
Geral dos Correios.




te os selos da primeira requisicdo {03.01.1887) j& eram os da nova tipologia, e tudo aponta para tal facto.
Porém existe uma forte probabilidade de os selos de D. Luis | s6 terem comecado a circular em Janeiro
de 1888, até porque a composi¢do da 2.° requisicdo (pelas avultadas quantidades requisitadas) configu-
rarem a estrutura de um primeiro pedido de uma nova emiss&o. Acresce o facto de em Janeiro de 1887
oquondo da primeira encomenda a Junta de Fazenda de Macau ainda ndo ter conhecimento de que
& estariam prontos os selos de D. Luis.
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Figura 15 - Carta expedida de Macau (10.01.1886) para o mesmo destinatério da carta da figura 8. O quarto selo da
frente da carta agora apresentada, néo pertence @ mesma. Con hecemos uma imagem desta carta com a falta do
respectico selo. Ela apenas é reproduzida como prova da teoria apresentada.

Pode-se questionar a razdo da existéncia de uma carta datada de 29 de Dezembro de 1887
com selos de D. Luis | em desfavor desta tese. Porém ndo seria a primeira vez que em Macau circularam
cartas com selos que ainda ndo estavam ai & venda. Os selos em questdo j& eram vendidos na Casa da
Moeda desde Abril de 1887 e era habitual filatelista e comerciantes ai obterem os selos e envid-los para
as coldnias para daf os fazerem circular.
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Figura 16 - Carla registada remetida de Macav (17.01.1887) para o mesmo destinatdrio da carta da figura 8

Folheando o livro de Luis Frazéio podemos encontrar vérias cartas dirigidas ao mesmo individuo
da citada carta de 29 de Dezembro, apresentando todos os indicios de serem cartas preparadas para
fazerem circular determinadas espécies de selos, conforme se pode apreciar pelas figuras n.% 15 e 16.

Em resumo, e neste momento podemos balizar o inicio da circulacdo dos selos de D. Luis | em
Macau entre os dias 26 de Dezembro de 1887 e 14 de Janeiro de 1888. S6 quando se puder provar
inequivocamente em qual das remessas (7 de Outubro ou 6 de Dezembro) foram remetidos os primeiros

()



selos do tipo D. Luis |, fita direita, poderemos afirmar exactamente se foi em 26 de Dezembro de 1887 ou

em 14 de Janeiro de 1888 que se iniciou a venda em Macau dos selos em causa.

Nota: As imagens das cartas aqui reproduzidas foram obtidas do livro #Histéria e Desenvolvimento dos
Correios e das Telecomunicagdes de Macav - Vol. Il - Histéria Postal de Macau (1884-1999) de Luis Frazdo,
editado em Outubro de 2006 pelos Correios de Macau.
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Enquadramento

Na 1° parte deste frabalho, que englobou as
primeiras décadas do Século XX, foi tratado, essencial-
mente, o contributo e a preponderdncia dos pioneiros
da aviagdo no desenvolvimento do servico aeropostal,
relevando, em particular, o “rasto” filatélico que foi co-
mecando a aparecer.

No presente trabalho explano, na vertente da

histéria postal, o desenvolvimento do transporte aéreo
de correspondéncia em Mocambique, que ganha im-
porténcia e dimens@o a partir década de 30 do Século
XX, baseada nas Companhias Aéreas com servico aero-
postal organizado, que operaram em Mocambique.
E feito um enfoque particular no respectivo “rasto”
ou traducdo filatélica, muito mais numerosa do que a
registada no periodo anterior, todavia sem desenvolver
outros aspectos filatelicamente relevantes ou igualmente
interessantes, como sejam os selos de Correio Aéreo, os
seusportesespecificos, asetiquetas dassobretaxas aéreas,
as marcas postais acessérias desta correspondéncia e
outros pormenores filatélicos respeitantes a esta darea.

No final deste artigo, apresentarei uma lista ac-
tualizada de eventos de Companhias Aéreas, que foram
referenciados afravés de carimbos ou marcas comemo-
rativas, que integram a Aerofilatelia e representam, em
meu entender, "marcos” da evolucdo do servico aero-
postal em Mocambique.

A essas listagens de referéncias no transporte do
correio aéreo, anteriormente elaboradas pelo Capitdo F.
Stern e por John Sussex e David Weeden, acrescentei da-
dos da minha colecgdo e da investigacdo que efectuei.

Introducéo

Afravés da correspondéncia transportada por
avido, as cidades e vilas de Mocambique foram-se na-
furalmente ligando entre si, e com todo o Mundo, de
forma cada vez mais rdpida, mais frequente e em maior
volume, assente, por um lado, no extraordindrio desen-
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volvimento da aviagdo comercial e por outro, na notdvel capacidade dos Correios de Mocambique, de
adaptacdo e aproveitamento dos servicos de transporte aéreo de correspondéncia.

A principio, o estabelecimento regular das carreiras aéreas que incluiam o transporte postal utili-
zava conexdes por via ferrovidria, entre alguns pontos de escala, embora rapidamente se tenha evoluido
para ligagdes directas, sempre por via aéreq, privilegiando a rapidez do transporte.

E o “rasto” filatélico deste progresso, com a abertura de novos destinos ou diferentes encami-
nhamentos, foi aparecendo, quer, mais ou menos oficiaimente, por publicitacdo dos prestadores dos
servigos, quer por iniciativa dos particulares que deles passavam a usufruir,

O estabelecimento, divulgacdo pUblica e desenvolvimento do transporte aéreo de correio impli-
ca a existéncia de algumas condigdes, de que saliento, entre outras, a regularidade do servico, que s6
podia ser satisfeita através de companhias aéreas, estruturadas e organizadas, bem como a rapidez na
chegada aos destinos das correspondéncias fransportadas, que estd dependente da gestdo de novos
encaminhamentos (novas conexdes aéreas e/ou novas escalas) e dos avangos técnicos que proporcio-
nassem ligagdes mais céleres.

A manutengdo e desenvolvimento destas condi¢cdes, mais ainda naquela zona da Africa austral,
era naturaimente dificil e faciimente susceptivel de ser afetada ou mesmo prejudicada, inclusive com
suspensdo do servico prestado, em fungdo de acontecimentos externos da mais diversa indole, como
ocorreu, por exemplo, com o eclodir da 2° Guerra Mundial.

No inicio, e durante alguns anos, os Correios de Mogambique fizeram acordos com algumas
Companhias Aéreas estrangeiras para o transporte das correspondéncias, seja na expedicdo - outgoing
mails — seja de recep¢do - incoming mails, aproveitando os voos dessas Companhias, mesmo que ndo
escalassem qualquer ponto do territério mocambicano.

Depois, e por maioria de razdo, quando essas Companhias Aéreas externas fizeram escalas re-
gulares em cidades de Mogambique, foi estabelecido directamente com essas Companhias, o servico
aeropostal de transporte de correio.

S6 a partir de 1938 se comecou a limitar e substituir, gradualimente, estes acordos celebrados
com Companhias Aéreas estrangeiras, por acordos celebrados com a Companhia Aérea mogcambica-
na - D.E.T.A. -, que assegurou o transporte aéreo das correspondéncias no interior do teritério (carreiras
aéreas internas) e, também na sua vertente externa, mediante conexdes com rotas entretanto estabe-
lecidas de outras Companhias Aéreas. Mais tarde, fez o mesmo com a Companhia Aérea Portuguesa
“de bandeira” - T.A.P. - que comecou a operar regularmente em Mogambique a partir de 1947 e que
rapidamente se fransformou na principal transportadora aérea em volume de trafego postal externo, de
e para Mogambique.

Abordo no presente tfrabalho o servico aéreo postal, externo e interno estabelecido nesta regido,
relevando as Companhias Aéreas com transporte de correspondéncia organizado, seguindo um critério
cronoldgico das respectivas operagdes em Mocambique', fazendo uma referéncia, no final, aos escassos
“rastos” filatélicos dos acidentes aéreos referenciados nas listas conhecidas.

| - Companhias Aéreas Estrangeiras
1 - Imperial Airways

A fim de estabelecer ligagdes aéreas com as suas Coldnias, foi criada em Inglaterra, em 1924, a
Imperial Airways, que foi a primeira companhia Inglesa comercial de transporte aéreo de longa distan-
cia.?

Esta companhia aérea operava a partir do aeroporto de Croydon?, com rotas para a India e Ex-
tremo Oriente e para a Africa do Sul, até Cape Town, que é a que, naturaimente, iremos salientar.

! - Quanto as figuras exemplificativas que se apresentam no trabalho, ndo fol possivel, todavia, seguir estritamente o mesmo critério
cronolégico.
2 - A Imperial Airways, em 1939, deu origem, com outras companhias, & B.O.A.C. (British Overseas Alrways Company), actual British

Airways.

3 . Aeroporto a sul de Londres que funcionou até 1952,



Iniciou os voos experimentais para o estabeleci-
mento da carreira aérea Londres/Cidade do Cabo, em
28 de Fevereiro de 1931, atingindo Mwanza, na regido
norte da actual Tanzénia. Ao longo do ano de 1931 foi
abrindo outras escalas, cada vez mais para sul, tendo
conseguido estabelecer logo em Janeiro de 1932 a pri-
meira carreira aérea regular London/Cape Town, prin-
cipalmente para o transporte de correspondéncia.* Fo-
ram utilizados avides tipo De Havilland e posteriormente
tipo Atalanta. Esta carreira, manteve-se quase sem alte-
racdes até Junho de 1937, quando passaram a ser utili-
zados os hidroavides (Flying Boats). Figura 1

Como se vé na Figura 1, a rota seguida fazia
escala, para além de outras, no Cairo, em Wadi Hai-
fa, em Kisumu, em Broken Hill {perto de Salisbury na
Rodésia) e em Johannesburg (Africa do Sul). Apresen-
ta ainda a particularidade de haver conexdes por via
ferrovidria, Paris-Brindisi e Alexandria-Cairo, pelo que,
a ligacdo ndo se fazia integralmente por via aérea.

A partir de Broken Hill e de Johannesburg exis-
tiam também ligacdes ferrovidrias com Mocambique
que j& vinham sendo utilizadas no transporte postal.

Sublinho a importéncia de duas escalas, Cairo
e Broken Hill, que viriam a ter uma enorme relevancia
como plataformas giratérias, em conexdes que ai se po——
estabeleceriam com outras Companhias Aéreas, bem
como com outros encaminhamentos e outros destinos.

Figura 1 - Mapa da rota da Imperial Airways entre
1932 e 1937.

Logo nestes voos iniciais foram enviadas car-
tas com destino a Mogambique, de que apresento um exemplo de carta que foi expedida de Alexandria
no Egipto com destino a Inhambane e que tem um percurso deveras curioso e variado. Figura 2
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Figura 2 - Sobrescrito especial comemorativo do 1° voo Inglaterra /Africa, enviado de Alexandria (5/3/1931) para
Inhambane (6/4/1931), sendo reexpedida para Lisboa. No verso tem carimbos de transito em Mwanza (10/3);
Daressalam (14/3), Beira (24/3), Lourengo Marques (29/3) e de chegada a Inhambane (6/4). Até Mwanza seguiu

por via aérea, sendo que dai para diante até ao destino final, foi seguramente fransportada quer por via ferrovia-
ria quer por via maritima, consoante os trajectos.

A existéncia nos territdrios limitrofes de Mocambique de carreiras aéreas regulares com servigo
postal, permitia um exiraordindrio ganho de tempo no transporte das correspondéncias para Portugal e
para a generalidade dos Paises Estrangeiros. Tao importante vantagem, impulsionou os Correios a apro-
veitarem esses voos para o encaminhamento das suas malas de correio.

4. O transporte de passageiros iniciou-se apenas em Abril de 1932,
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Neste contexto, foram-se estabelecendo acordos com as entidades envolvidas neste transporte,
a partir de Lourengo Marques ou da Beira, por via férrea até Johannesburg ou, principalmente, até Broken
Hill, onde se fazia a conexd@o com o transporte aéreo da Imperial Airways. E o que se mostra na carta
apresentada, que ainda em 1932, usufrui desta evolugdo no transporte aéreo de correspondéncia para
o exterior. Figura 3

Figura 3 - Carta enviada da Beira (21/6/1932), seguiu por caminho-de-ferro até Salisbury, onde Ihe foi aplicada
nova franquia para pagamento da sobretaxa para a via aérea para a Europa. Apanhou a conex&o em Broken Hill
e seguiu para a Alemanha. Ndo tem carimbo de chegada.

O desenvolvimento da prépria Imperial Airways e o aparecimento de outra Companhia Aérea
- a Regie Air Malgache -, que estabelecia a ligag@o entre Madagdscar e Broken Hill, com escalas em
cidades de Mogcambique, permitiu mais um avango no servico aeropostal, como foi, por exemplo, o
transporte de correspondéncia de Johannesburg para a cidade de Mogambique (ilha de Mogambique)
totalmente por via aérea através da Imperial Airways até Broken Hill e depois a conexdo no 1° voo de
reforno a Tananarive, pela Régie Air Malgache, como se exemplifica na carta mostrada na Figura 4.

MOZAMBIQUE,

Portugese East Alfnica,

Figura 4 - Carta com carimbo comemorativo do 1° voo de retorno de Broken Hill a Tananarive, pela Regie Air Mal-
gache. A carta, com origem em Johannesburg a 31/7/ 1934 seguiu pela Imperial Airways até Broken Hill e depois
pelo voo de retorno a Madagascar, até ao seu destino, a Posta-restante da cidade de Mogambique (3/8/1934,
carimbo no verso).

Ainda no final do ano de 1934, e utilizando as plataformas giratérias j& referidas (Broken Hil
e Cairo) nas conexdes com outras Companhias Aéreas, tornou-se possivel enviar correspondéncia,
por exemplo de Tete para a Austrdlia, comegando até Broken Hill com a Regie Air Malgache, indo
até ao Cairo na Imperial Airways e prosseguindo na Qantas no primeiro servico aéreo de Inglaterra

para a Austrdlia. Figura 5



Figura 5 - Sobrescrito especial comemorativo do 1° voo Inglaterra /Austrdlia, enviodo de Tete (26/11/1934), com
carimbos de transito no verso, em Darwin (19/12), em Sydney (21/12) e de chegada a Billimari (24/12/1934).

Em Junho de 1937, com a infrodug@o dos hidroavides, a Imperial Airways altera a sua rota de
acesso a Africa do Sul, efectuando escalas em cidades costeiras de Mogambigue, o que Ihes permitiu
um acesso directo ao fransporte aéreo e passarem a ser, também, escalas nesse transporte aéreo de cor-
reio para cidades do Transval, como Johannesburg, ou da Rodésia, embora primeiramente, através das
ligacdes ferrovidrias - Lourenco Margues/Johannesburg ou Beira/Salisbury - e posteriormente, por ligacdes
aéreas quando estas se estabeleceram. Figuras 6 e 6A
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W Figura é - Mapa da rota da Imperial Airways a partir de 1937.
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Figura A - Hidroavido da Imperial Airways.

O transporte aéreo das correspondéncias, de e para Mogambigue, puderam dispor entdo destes
voos da Imperial Airways e aumentarem a sua eficdcia e expansdo. A carta apresentada na Figura 7 €

disso um exemplo. Figura 7



Figura 7 - Carta enviada da Beira (10/6/1 937) para Londres, no 1° oo de retorno desta rota, que acéitou corres-
pondéncia de Mogambique para o exterior.

Apos a fusGo que deu origem & B.O.A.C., 0 primeiro voo que esta nova Companhia Aérea efec-
tuou em 1 de Abril de 1940, de Southampton para Durban, ficou igualmente assinalado na Aerofilatelia de
Mogambique, como se demonstra numa das cartas transportadas nesse voo. Figura 8

Figura 8 - Carta enviada de i.o.ureng:o Mardues (1/4/1940) para Du_rban (3/4/1940, no verso), fransportada no 1°
voo BOAC Southampton / Durban.

2 - Regie Air Malgache

Apds os voos experimentais levados a cabo desde 1926 pelos pilotos franceses, que ja referi na
1° parte deste artigo, foi formada, em 1934, a Régie Air Malgache. A 28 de Julho de 1934 foi efectuado o
primeiro voo®, da carreira aérea semanal, destinada especificamente ao tréfego postal entre Tananarive
{Madagdascar) e Broken Hill, com escalas nas cidades de Mogcambique, Quelimane e Tete. Em Broken Hill
fazia a conexdo com a rota da Imperial Airways, j@ em funcionamento. Entretanto, no voo a partir de
Londres, com data de 11 de Julho de 1934, foi enderegada correspondéncia visando apanhar a conexdo
em Broken Hill a 2 de Agosto, no 1° voo de retorno a Tananarive. Assim, a correspondéncia destinada a
Mogambique, por exemplo a Quelimane, foi, pela primeira vez, transportada totalmente por via aérea
desde a Europa. E o que ilustra a carta da Figura 9.

Em 1935 a Régie Air Malgache faz a extensd@o aérea de Broken Hill a Elizabethville, conectando
com a Sabena e estabelece outra rota alternativa para o transporte de correspondéncia para a Europa.
No final de 1936, em cooperacdo com a Air France, sdo fransportados os primeiros passageiros para Ma-
dagdscar e em 1937, associa-se com outras Companhias Aéreas e forma a Air Afrique, que continua a
efectuar esta carreira aérea para Tananarive.

% - Os pilotos foram Jean Assolant (1905/1942) e René Lefevre, num avido SPCA 218C



Figura 9 - Carta enviada de Londres (11/7/1934) para Quelimane (2/8/1934, no verso)), totalmente transportada
por via aérea, porque em Broken Hill, apanhou a conexdo da Regie Air Malgache, que fez escala em Quelimane.

O deflagrar da 2° Guerra Mundial, provocou grandes alteracdes nestas carreiras aéreas, tendo
sido suspensos estes voos para Madagdscar. A ligagdo aérea Tananarive/Lourenco Marques, sé foi reto-
mada depois da Guerra, em Maio de 1947, pela Companhia aérea Air France, como mostra a Figura 10.

Figura 10 - Caria registada, com o carimbo
comemorativo deste 1° voo, enviada de Ta-
nanarive (25/5/1947) para Lourengo Marques
(27/5/1947, no verso). Reexpedida, chegou a
Tananarive a 20/7/1947 (carimbo no verso).

3-R.A.N.A.

Estimulada pelo desenvolvimento da Imperial Airways que atravessava o seu territério, a aviagdo
civil Rodesiana reuniu-se em 1933 na Companhia Aérea denominada R.A.N.A. (Rhodesia and Nyassaland
Airways), primeiramente com sede em Bulawayo e mais tarde em Salisbury. Em 1946, a R.A.N.A. infegrou, com
outras, uma associagdo de servigo aéreo da Africa Central, constituindo a C.A.A. (Central Africa Airways).

A partir de 1935, e embora numa escala muito mais reduzida e localizada & regido central de Mo-
cambigue {nessa altura ainda teritdrio da Companhia de Mogcambique), foram estabelecidas carreiras aé-
reas regulares, bissemanais, entre Salisbury/Beira/Blantyre, permitindo conexdes mais frequentes e em maior
numero com outras Companhias Aéreas, faciliftando assim um melhor transporte aéreo de correio, de e para
Mogambique. O “rasto” filatélico do voo inaugural desta nova carreira aérea é mostrado na Figura 11,

4-S.AA.

A Companhia Aérea de bandeira da Republica da Africa do Sul, S.A.A. { South African Airways)
foi criada a 1 de Fevereiro de 1934. Resultante da compra e fuséo com outras Companhias j& existentes,
ficou sob administragdo do Estado através da Administragdo dos Portos e Caminhos de Ferro da Africa do
Sul. Estabeleceu inicialmente carreiras aéreas dentro do ferritério, ligando Cape Town a Johannesburg,
com escalas em East London, Port Elisabeth e Durban.
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Figura 11 - Sobrescrito comemorativo do
1° voo Blantyre/Beira/Blantyre, enviado
da Beira (6/8/1935) e destinado a Lim-
be (6/8/1935, no verso) com tréansito em

Blantyre (4/8, no verso). Assinatura do Piloto
- M.H.Pearce.

Em 1937, apds voo experimental anterior, iniciou a 18 de Julho, uma carreira aérea regular para
Lourengo Marques, especialmente dedicada ao transporte de correspondéncia, conectando-se com os
voos da Imperial Airways. E uma carfa transportada no voo de regresso desta carreira que se mostra na
Figura 12,
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Figura 12 - Carta enviada de Lourengo Marques (19/7) para Johannesburg (19/7, ho verso), fransportada no 1° voo
de regresso da carreira da S.A.A.

A S.A.A. ainda chegou a efectuar voos, com transporte postal de correspondéncia oriunda de
Mogambique para Luanda, através do Bechuanal@ndia e do Sudoeste Africano, mas suspendeu as suas
actividades devido ao inicio da 2° Guerra Mundial. Em 1941, foi retomada a ligacdo a Luanda, e mais
tarde a Leopoldville, conectando-se com outras Companhias. Esta ligagédo ficou conhecida como “"War
time service".

Apos o final do conflito, @ Companhia Aérea acelerou o seu desenvolvimento e expansdo, evo-
luiu e estabeleceu novas carreiras na regido, para a Europa e para outras rotas intercontinentais, manten-
do-se operacional até hoje.

Il - Companhias Aéreas Nacionais
1 ~ Aero Colonial

Anteriormente ja tinha referido que o Chai Chai foi considerado “o berco da aviagcdo civil" em
Mogambique, mercé da exiraordindria actividade aerondutica desenvolvida pelos dois pioneiros da
aviagdo, Manuel Maria Rocha e Armando Torre do Vale, que ai fundaram, em 1931, o Aeroclube de
Gaza, apefrechando-o com os seus proprios avides.
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